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Vorschliige zur Belebung der Oldenburger Innenstadt

Priambel

Oldenburg ist das Oberzentrum der Region und hat dementsprechend auch die Verpflichtung, die
Erwartungen des Umlandes an die Wahmehmung der zentralen Aufgaben und die
Verwirklichung der Funktion als Oberzentrum zu erfiillen.

Oldenburg hat eine der #ltesten, schonsten und groften FuBgéngerzonen Deutschlands. In Bezug
auf den Einzelhandel ist immer noch eine relativ groBe Geschiifts- und Sortimentsvielfalt im
Kernbereich der Stadt zu erkennen. Die Gastronomie hat sich im Bereich WallstraBe/
MottenstraBe/ KurwickstraBe z.T. hervorragend entwickelt. Auch die wesentlichen
Oberzentrumsfunktionen beziiglich der zentralen Einrichtungen, der Versorgung, der Bildung,
der Kultur usw. sind im Vergleich zu anderen Stédten im wesentlichen noch intakt.

Andererseits ist jedoch die Gefahr des Verlustes der Innenstadtattraktivitit z.B. durch
Abwanderung der Innenstadtkaufleute auf Standorte am Stadtrand oder auf der griinen Wiese
sehr grof3. _

Nach GeschiftsschluB wirkt die Innenstadt bislang wie ausgestorben. Diesem Trend, von dem
allerdings wegen der entsprechend besseren Standortbedingungen fiir Investitonen auf der
"Griinen Wiese" viele Innenstidte erfat sind, muf Einhalt geboten werden.

Die groBflachigen Einzelhandelsmirkte in der Peripherie der Stidte wie z.B. Dodenhof in der
Nihe von Bremen oder das Centro Oberhausen, die alle Standortvorteile hinsichtlich der
baulichen Ausdehnung, der unbeschrinkten und kostenlosen Parkmdglichkeiten und der
verkehrlichen Anbindung fiir sich nutzen konnen, entwickeln sich immer mehr zu
"Ersatzzentren" zu Lasten der gewachsenen Innenstédte. Denn sie bieten als "Vollsortimenter"
nicht nur Einkaufsvielfalt, sondern mit Restaurants, Spielmdglichkeiten fiir Kinder, Unterhaltung
fir Jugendliche und Erwachsene usw. auch EinkaufsspaB und zT. sogar Freizeit- und

Wochenendaktivititen fiir die ganze Familie.
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Der Einzelhandel, Besucher, Gastronomen und Bewohner der Innenstadt beklagen sich in
Oldenburg zunehmend {iber unzureichende Parkmdoglichkeiten in der City und die allgemeine
Verschlechterung der Erreichbarkeit der Innenstadt fiir den Individualverkehr,

Die Stagnation der Entwicklung der Innenstédte ist nicht zu verleugnen. Die Gefahr der Verein-
heitlichung der Innenstiddte durch die Verdringung von ortlichen Einzelhandelsgeschéften durch
Laden von tiberall gleich aussehenden, z.T. internationalen Filialunternehmen und die Verdodung
durch die Verdringung des Wohnens aus der Innenstadt nimmt immer mehr zu.

Die nachfolgenden Thesen sollen Ansdtze und Losungsméglichkeiten aufzeigen, um die
Innenstadt attraktiver und fiir alle besser erreichbar zu machen und damit die
Standortbedingungen fiir den Einzelhandel in der City zu verbessern.

Hierzu miissen die Parkmdglichkeiten gezielt verbessert werden,

Die Innenstadt mull (wieder) belebt werden - und zwar nicht nur zu Einkaufszwecken und nicht
nur wihrend der Ladentffnungszeiten.

Das Wohnen muf} wieder erleichtert und die Stadtkultur wiederbelebt werden.

Daraus ergeben sich nach Auffassung der Kommunalpolitischen Vereinigung der CDU zur
nachhaltigen Férderung und Belebung der innerstidtischen Entwicklung Oldenburgs folgende

Forderungen:

1.0.  Voraussetzung fiir eine optimale Entwicklung der Oldenburger Innenstadt ist eine engere
Zusammenarbeit zwischen der Stadt und der Oldenburger Kaufmannschaft .

1.1. Das macht es zunichst einmal notwendig, daf} die Stadt Oldenburg Mitglied im “City
Management Oldenburg ( C M O )” wird. Die diesbeziigliche Zuriickhaltung der Stadt ist
unverstdndlich und wirkt insoweit kontraproduktiv, zumal die Arbeit des CMO inzwischen

erfolgreich angelaufen ist, wie insbesondere die vielen Aktivititen gezeigt haben.

2.0. Die Erreichbarkeit der Innenstadt mufl fir a 11 e Verkehrsteilnehmer gleichmiBig
gewihrleistet sein und dariiber hinaus nachhaltig verbessert werden.
2.1.  Das ergibt sich insbesondere aus der Funktion der Stadt Oldenburg als Oberzentrum einer

vorwiegend léndlich strukturierten Region, deren Bewohner wegen der schlechten



ErschlieBung des “flachen Landes” durch den OPNV iiberwiegend auf die Benutzung des

eigenen PKWs angewiesen sind.
..
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3.0. Das setzt zundichst voraus, daB} das “ Park and Ride”-System grundlegend verbessert
wird.
3.1.  So mubB die EC-Chipkarte generell eingefiihrt werden.
3.2.  Auch miissen im Bus P+R-Karten geldst werden kénnen. Die diesbeziiglichen Schwierig-
keiten in der Vergangenheit sind unversténdlich und miissen umgehend abgestellt werden.
3.3. Zur Steigerung der Attraktivitit des O P N V muB im iibrigen an allen zentralen
Haltestellen rund um die FuBgingerzone ein leicht verstindliches, kundenfreundliches
Fahrgast-informationssystem eingerichtet werden. Dieses muB3, wie in vielen andrern Stidten
bereits langst verwirklicht, die tats i c hlich e n Ankunfis- und Abfahrtszeiten anzeigen und
nicht - wie heute - die Fahrgiste selbst entrétseln lassen, wann der Bus fahrplanméBig ankommen
s 0 11, zumal die Sollfahrzeiten insbesondere zur Rushhour ohnehin nur selten eingehalten
werden konnen.
Ein solches Fahrgastinformationssystem steigert nicht nur die Attraktivitit des OPNV,
sondern es fiihrt auch zu steigenden Fahrgastzahlen, was wiederum zu héheren Einahmen
und somit zu einer Verringerung des stidtischen Zuschusses fiir den OPNV fiihrt.
3.4. Gleichzeitig sollte die Haufigkeit der Busfolge und die VerldBlichkeit gesteigert werden.
Dies kann z.B. - wie bereits in einigen Nachbarétﬁdten Oldenburgs geschehen - durch
Installation eines EDV- und funkgestiitzten “Busbeschleunigungssystems”  mit
Verkehrssignalanlagen-beeinflussung realisiert werden.
3.5.  Zur Verbesserung des Ein- und Ausstiegskomforts fiir die Fahrgéste und insbesondere
fiir die auf den OPNV in verstirktem MaRBe angewiesenen behinderten und ilteren Menschen
sowie fiir Fahrgiste mit Gepéck oder Kinderwagen etc. sollten mindestens alle Haltestellen rund
um die FuBgiingerzone mit angehobenen Biirgersteigen ausgestattet werden, damit der Abstand
und der Hohenunterschied zwischender Haltestellen-Borkante und dem Buseinstieg veringert
werden.
3.6. Dringend erforderlich ist im iibrigen eine nachhaltige Beordnung der vorhandenen
Busspur in Hohe der Zufahrt zum City-Parkhaus an der Staulinie durch entsprechende
bauliche Maflnahmen im Stra8enraum.



Diese miissen sicherstellen, daB einerseits die vorhandene Busspur uneingeschrankt vom

OPNV genutzt werden kann, andererseits aber eine eigene Zufahrt fiir das Parkhaus mit

einem angemessenen Riickstauraum eingerichtet wird. Dazu sollten ggfs. die

Dauerparkplétze auf der gegentiberliegenden Seite (an der Haaren!) aufgegeben werden.
ol
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4.0. Gleichzeitig ist eine Benachteiliguing desIndividualverkehrs nachdriicklich
abzulehnen:
4.1.  Das kann schon dadurch unterbunden werden, da3 die Ausschilderung von Parkpliitzen
verbessert wird (so z.B. am Pferdemarkt).
4.2. Das Parkleitsystem sollte im {ibrigen bis zum Autobahnring erweitert werden, damit
auswirtige Besucher bereits frithzeitig auf eine verstopfte Innenstadt hingewiesen werden.
43. Die Parkhéchstdauer mufl verlingert, die Parkgebiihrenhihe gesenkt und die
Parkzeitiiberwachung entschirft werden, zumal es in keiner Weise dem Image der Stadt
Oldenburg zutréglich ist, wenn durch zu kurze Parkzeiten, zu hohe Parkgebiihren und zu scharfe
und biirgerunfreundliche Kontrollen Autofahrer von einem Besuch der Innenstadt eher
abgehalten als eingeladen werden.
Die zuldssige Parkhchstdauer auf den 6ffentlichen Parkplétzen rund um die Innenstadt
muf} deshalb fiir einen Besuch der City ausreichend bemessen sein (drei bis vier
Stunden).
Die heutigen Parkgebiihren miissen im Zusaﬁlmenhang mit einer Uberpriifung der
Abgrenzung der Parkgebiihrenzonen gesenkt werden, zumal Oldenburg nach jiingsten
Pressemitteilungen auf diesem Sektor die dritthdchsten Gebiihren in ganz Deutschland
erhebt.
Die Parkzeitiiberwachung durch Politessen der Stadt sollte, um nicht abschreckend zu
wirken, auf das unbedingt notwendige Maf} zuriickgefahren und durch ein abgestuftes
System einer freundlichen kostenlosen Verwarnung bei geringfiigigen Uberschreitungen
der zuldssigen Parkzeit bis zum hochstzuldssigen Verwarngeld bei erheblichen
Zeitiiberschreitungen oder wiederholtem Versto gegen die Parkvorschriften erginzt
werden.
4.4.  Im Stadtplan sollten auBlerdem die Einbahnstraflen in den City-angrenzenden Stadtteilen

ausdriicklich ausgewiesen werden. Auch miissen die vorhandenen Parkplitze und insbesondere



deren Zufahrt im Stadtplan prﬁzisér beschrieben werden, um den Parksuchverkehr weiter zu
vermindern.

4.5. Im tibrigen kann der Parkplatzmangel auch durch eine konsequente Offnung séimtlicher
Behordenparkplitze nach Dienstschluf weiter verringert werden. Die Entwicklung ist hier leider
gegenldufig, wie das jtingéte Beispiel der SchlieBung des Parkplatzes des Finanzamtes an der

9ler-Str. zeigt.

T

Auf diese Weise kann gleichzeitig vermieden werden, dafl die Schulhéfe als Parkplitze

zur

Verfiigung gestellt werden miissen und dadurch als Spielmoglichkeiten fiir Kinder und

Jugendliche entfallen.
4.6. Unverstindlich ist auch, weshalb kein einziges Parkhaus am Sonntag gedffnet hat.
Denn die Stadt lddt zu einem gemiitlichen (Schaufenster-)Bummel am Sonntag geradezu ein -
nur die entsprechende Parkmoglichkeiten sind dann nicht vorhanden. Der Sonntag findet auch
dadurch in Oldenburg praktisch nicht statt!
4.7.  Ohnehin ist in jedem Falle sicherzustellen, da3 zumindest ein Parkhaus in der City an
sieben Tagen in der Woche vierundzwanzig Stunden geéfinet hat.

Das Parkhaus am Waffenplatz wire in diesem. Zusammenhang wegen seiner zentralen
Lage fiir eine Sonntags- bzw. 24-Stunden-Offnung am besten geeignet
4.8. Dariiber hinaus sollten auch die {brigen Parkhduser nicht unmittelbar nach
Geschiftsschluf, sondern in der Regel erst gegen Mitternacht geschlossen werden.

Die geplanten Sonntagséffnungstage miissen im iibrigen mit einer Offnung der

Parkh#user verbunden sein.

5.0.  Im iibrigen ist ein weiteres Parkhaus am Innenstadtring im Bereich der Siidwestlichen
Innenstadt unbedingt erforderlich, was durch die ausfiihrlichen und fundierten Vorschlidge der
KPV zur Errichtung eines Theaterparkh a us es in {iberzeugender Weise nachgewiesen

worden ist.



6.0.

Auch die Parksituation am Pferd e m a r k t bedarf langfristig einer grundlegenden

Beordnung.

7.0.

Verwiesen wird in diesem Zusammenhang auf die hervorragenden Vorschldge fiir die
Losung des ruhenden Verkehrs im Rahmen des Stiddtebauwettbewerbs fiir das damalige
Rathaus am Pferdemarkt. Seinerzeit ist mit {iberzeugenden architektonischen Argumenten
einer umfassenden Wiederherstellung der historischen Platzsituation des ehemaligen
Pferdemarktes das Wort geredet worden.
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Damit eng verbunden war der damalige Vorschlag, nicht - wie heute - die FuBgéinger,
sondern statt dessen die Fahrzeuge zusammen mit dem Bau einer groBen Tiefgarage unter
die Erde zu verbannen. Damals ist dieses iiberzeugende und insbesondere
umweltfreundliche Konzept gescheitert.

Was die heutige tégliche Blechlawine auf dem Pferdemarkt auch nur im Entferntesten mit
Umweltschutz zu tun hat, fragt sich heute nahezu jeder Oldenburger Biirger.

Andere Stddte haben seinerzeit die Gunst der Stunde genutzt und mit Hilfe von

Tiefgaragen alte historische Stadtkerne wiederhergegestellt, wie das Beispiel Osnabriick

zeigt.

Daneben muf3 der Verbesserung der W o h n q u a 1l i t i t der Oldenburger

Innenstadt und insbesondere der angrenzenden Stadtteile besondere Aufmerksamkeit gewidmet

werden..

1]

Zwar ist das Umfeld fiir das Wohnen in der Oldenburger City gut bis sehr gut, zumal das
Nahversorgungsangebot ausgesprochen giinstig ist:

Selbst Lebensmittel-Supermérkte sind in der Innenstadt vorhanden. Auch das
Kulturangebot

ist dort gut, zumal es rund um den Innenstadtring angesiedelt und auch zu FuB gut
erreichbar ist. Ausgesprochen gut ist auch die Gastronomie in der City. So weist z.B. die
Wallstrafie eine der ldngsten Theken Deutschlands auf.

Vor diesem Hintergrung ist insbesondere fiir &ltere Mitbiirger - im Rahmen des



Geschoflwohnungsbaus - ein Wohnén unmittelbar in der City durchaus méglich, da gerade flir
diese Personengruppe die Kulturangebote bequem erreichbar sein miissen, zumal wenn sie im
Alter ganz auf die Benutzung des eigenen PKWs verzichten miissen.
Auch fiir junge Leute (insbesondere Singles) kann das Wohnen unmittelbar in der
Innenstadt interessant sein. Allerdings mufl fiir diesen Personenkreis das
Mietpreisangebot finanziell erschwinglich sein. Das kann aber nur dann gelingen, wenn
z.B. auf teure Stellplatz-verpflichtungen im Innenstadtbereich verzichtet wird.
7.2.  Um jedoch dariiber hinaus die Innenstadtbelebung zu stérken, miissen diec Innenstadt-
r a n d gebiete nachhaltig fiir das Wohnen verbessert werden, indem z.B. die tertidren
Einrichtungen aus diesem Bereich konsequent verdringt werden (insbesondere im

Dobbenviertel!).
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8.0.  Wichtig fiir jedes Wohnen in der Innenstadt ist jedoch, dal die Sicherheit der
Bewohner zu jeder Tageszeit - insbesondere in den Abendstunden! - uneingeschrénkt
gewihrleistet ist.
8.1. Das kann aber nicht ausschlieBlich durch die Polizei geschehen, sondern hier ist jeder
Biirger der Stadt Oldenburg aufgefordert, sich persénlich zu engagieren. Eine Weg-Guck-
Gesellschaft kénnen wir uns gerade im Interesse einer Belebung der Innenstadt besonders in den
Abendstunden nicht mehr leisten. Vielmehr ist eine Kultur des Hinsehens gefordert.
Insofern ist die Einrichtung eines Kommunalpriventiven Rates, in dem sich auch die
Innenstadtkaufleute engagieren, fiir die Belebung der City von grundlegender Bedeutung.
8.2.  Natiirlich ist daneben auch die Polizei gefordert, mehr Préisenz zu zeigen. RegelméBige
FuBstreifen zu allen Tageszeiten, insbesondere in den Abendstunden sind daher
unabdingbar.
Insofern ist auch die Ausriistung der Polizei mit Mountainbikes ein Schritt in die richtige
Richtung.
8.3. Die Arbeit der Polizei bedarf allerdings der Unterstiitzung durch die Stadt, um auch
dauerhaft erfolgreich zu sein. So reicht die Erteilung von Platzverweisen z.B. gegen
Drogendealer auf Dauer nicht aus, wenn sie nicht durch eine entsprechende Ordnungssatzung

der Stadt entsprechend untermauert wird



9.0.

die

Unabdingbare Voraussetzung fiir eine Belebung der Innenstadt ist es dariiber hinaus, daf3

W e r b u n g fiir die Stadt Oldenburg nachhaltig verbessert wird.

DaB hier seitens der Stadt vieles versdumt worden ist, wird schon allein dadurch deutlich,
daB viele Oldenbiirger ihre Stadt selbst sehr kritisch sehen.

Offenbar ist sich Oldenburg seines positiven Images iiberhaupt nicht bewuft. Denn es
wird werbemiiBig nach auBen keinesfalls ausreichend dargestellt!

So sollte die Stadt noch heute im weiteren Umland mit dem Ergebnis der Bunte-Umfrage
werben, wonach die gliicklichsten Biirger Deutschlands in Oldenburg leben.

Auch die Tatsache, daB Oldenburg als erste deutsche Grofstadt eine Fiilgingerzone

eingerichtet hat und damit tiber die dlteste FuBgéngerzone Deutschlands verfiigt, kann nicht oft

genug positiv herausgestellt werden.

9.1

R

Andererseits muB die Stadt alle Anstrengungen unternehmen, um bestimmten negativen

Entwicklungen Einhalt zu gebieten:

die

So muB z.B. die Situation am Waffenplatz grundlegend gedndert werden, indem durch
geeignete MaBnahmen der Stadt, notfalls auch durch eine entsprechende
Ordnungssatzung, verhindert wird, daB dort stéindig Verwahrloste herumlungern und den
Waffenplatz zeitweilig zur groBten Miillhalde Oldenburgs verkommen lassen.

Das gilt umso mehr, als das Parkhaus am Waffenplatz fiir viele auswirtige Besucher die
erste Anlaufstelle der Oldenburger City ist und daher bereits einen ersten ausgesprochen
schlechten Eindruck bei den Gésten hinterl&ft.

Wohin hier die Entwicklung gehen kann, wenn die Stadt nicht handelt, zeigt insbesondere

SchlieBung des Herbartganges in der Abendstunden als Besorgnis erregendes Beispiel

auf.

10.0. Im tibrigen ist auch die Oldenburger Kaufmannschaft aufgefordert, durch Verbesserung



desAngebotesund des Services zu einer Belebung der Innenstadt beizutragen:

11,

Denn die beste Werbung ist es immer noch, das Angebot in der Stadt so nachhaltig zu
verbéssern, daB es der Konkurrenz in den umliegenden Stidten und Gemeinden
{iberlegen ist und sich das auch herumspricht.

So sollte unbedingt der Wochenmarkt langer gedffnet werden - bis in die Abendstunden

hinein! Entsprechende Bestrebungen diirfen allerdings nicht an einer uneinsichtigen Haltung der

Stadtverwaltung scheitern. Auch beim Stadtfest diirfen viele neue Ideen von den zustéindigen

Stellen nicht abgewiirgt werden.

10.2.

Ohnehin miissen alle Uberlegungen darauf konzentriert werden, wie insbesondere auch
nach GeschiftsschluB mehr Aktivititen in die Innenstadt geholt werden kénnen. Der
Kultursommer, der Topfermarkt (der im iibrigen nicht zeitgleich mit dem Kultursommer
stattfinden sollte!), der Ostermarkt, der Bauernmarkt, der Flohmarkt, das Weinfest, das
Hafenfest, die Wallringsause, das Oldtimer-Treffen, das Beachvolleyball-Turnier auf dem
SchloBplatz, die City-Service-Tage usw. sind insoweit Schritte in die richtige Richtung.
Ziel muB es sein, daB es im Umland heif3t: ”In Oldenburg ist immer etwas los, da laf}t
uns hinfahren!”
Soweit die Sondernutzungssatzung der Stadt entsprechenden Initiativen entgegensteht,
mub sie entsprechend angepalit werden.

wil
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Im iibrigen fehlt in der City eine Kinderbetreuung, die es auch Miittern mit Kindern

erlaubt, unbeschwert einkaufen zu konnen. Denkbar ist in diesem Zusammenhang, den

Waffenplatz zu einem grofen betreuten Spielplatz umzugestalten. Das entsprechende

Personal konnte zunichst iiber das Projekt “Hilfe zur Arbeit” kostengiinstig von der Stadt zur

Verfiigung gestellt werden.

10.3.

10.4.

Die Fahrradstation am Waffenplatz sollte in jedem Falle erhalten bleiben.

Hierzu konnte das Engagement eines Oldenburger Bekleidungshauses, das dort fiir seine
Beschiftigten Fahrradeinstellplitze fest angemietet hat, auch fiir andere Kaufleute in der
Innenstadt Vorbild sein. Vorbildlich ist insoweit auch die Bereitschaft der Haarenstrallen-
gemeinschaft, das Ticket der Fahrradstation bei einem Einkauf in ihren Geschéften auf
den Kaufpreis anzurechnen.

Erforderlichenfalls sollte die Fahrradstation um eine allgemeine Aufbewahrungsstation



(fir Einkaufswaren usw.), die sich wihrend der Weihnachtszeit ja besonders bewihrt hat,
erweitert werden. Wiinschenswert wiren ohnehin mehrere Aufbewahrungsstationen an zentralen
Stellen in def City (z.B. bei den Parkhédusern!). Jedenfalls sollte hiertiber die Diskussion mit der

Kaufmannschaft und der Stadt intensiviert werden.

11.0. Dariiberhinaus konnte in die City noch mehr G r ii n integriert werden, das im Sommer
die Besucher der City zum Verweilen einlddt - z.B. im Winkelgang, wo statt dessen Beton-
pflasterung und Parkplétze vorherrschen.

11.1.  Auch die Walliibergiinge sind fiir FuBBgénger im ibrigen z.T. nicht klar genug markiert,
so da} es immer wieder zu Zusammenst6en zwischen Radfahrern und Fullgdngern kommt. So
zB. im Bereich der Ubergiinge an der HeiligengeiststraBe und am Julius-Mosen-Platz. Es
verwundert, dafl es dort noch nicht zu schweren Unfillen gekommen ist.

11.2. Das gleiche gilt auch fiir die viel zu beengten Verhdltnisse beim Taxistand am
Waffenplatz. Hier muB3 durch eine klare Trennung zwischen Fuf3-, Rad-, Taxi- und allgemeinem
Autoverkehr soviel Platz geschaffen werden, dal eine gegenseitige Gefihrdung der
Verkehrsteilnehmer generell ausgeschlossen wird. Es empfiehlt sich daher, die gesamte

Verkehrsplanung im Bereich des Waffenplatzes neu zu beordnen.

= 10=
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12.0. Zu fordern ist im iibrigen, dall zur Imageverbesserung seitens der Kaufmannschaft z.B.
im

S ervice-Bereich noch mehr kreative Ideen entwickelt werden:
12.1.  So sind zB. im Umkleidebereich vieler Bekleidungshéuser zu wenig Sitzgelegenheiten
fiir die wartende Begleitung vorhanden.
12.2. Behindertengerechte Kunden-WC’s  sollten in den Geschéften deutlich sichtbar
ausgeschildert sein.
12.3.  Auch fehlen in groBeren Geschiften wihrend der Winterzeit bewachte Garderoben im
Eingangsbereich, um sich wihrend des Einkaufs in den oft sehr gut geheizten Geschiftsrdumen
der warmen Winterkleidung zu entledigen.

12.4. Auch hier konnten die entsprechenden Arbeitskriifte im Zusammenwirken mit der Stadt



iiber das Projekt “Hilfe zur Arbeit” kostengiinstig zur Verfligung gestellt werden.
Das gilt ebenso fiir das zusitzlich benotigte Personal bei einer Verldngerung der
Offnungszeiten in den Parkhiusern.
Denn die bundesweite Diskussion iiber die Bereitsstellung von mehr Arbeitsplitzen fiir
Sozialhilfeempfiinger in den Kommunen hat deutlich gemacht, daB letztere nur in
begrenztem Umfange in der Lage sind, selbst weitere Arbeitsplitze anzubieten.
12.5. Ohnehin sollten die Bemiihungen der Oldenburger Kaufmannschaft, den Service zu
verbessern, von der Stadt Oldenburg dadurch nachhaltiger unterstiitzt werden, dall mehr
Straflenfliichen fiir Verkaufsstinde und andere Aktivitdten zur Verfiigung gestellt
werden, um die Attraktivitiit der Innenstadt und das Einkaufserlebnis zu steigem.
Ausuferungen (z.B. billige Reklametafeln, Prasentierung von Ramschware usw.) sollten
allerdings unterbunden werden. Dies kann entweder im Rahmen einer freiwilligen
Selbstkontrolle durch die CMO oder, falls das nicht gelingt, durch geeignete
Anordnungen der Stadt geschehen.
12.6. Um die FuBgingerzone weitgehend vom lidstigen Ladeverkehr freizuhalten, sollte im
iibrigen seitens der Kaufmannschaft im Zusammenwirken mit dem CMO eine Citylogistik
aufgebaut werden, die die Warenanlieferung iiber gemeinsame Speditionen auf die Haupt-

anlieferungszeiten konzentriert.
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13.0. BeiderStadtplanung muB dem “individuellen” Einzelhandel eindeutig der
Vorrang vor sog. Kettenfilialen eingeriumt werden. Einmal verlorenes Terrain kann hier kaum
wieder zuriick-gewonnen werden. Die guten Beispiele in Bremen und jetzt auch in
Wilhelmshaven (neue Einkaufspassage!) machen deutlich, da3 die Stadt Oldenburg hinter der
allgemeinen Entwicklung hinterherhinkt.

13.1 Ohnehin sollte bei allen Neubauvorhaben im Bereich der Innenstadt kiinftig auf eine
gemischte Bebauung hingewirkt werden, die die vielfiltigsten Nutzungsmoglichkeiten eroffnet
und gleichzeitig eine Wohnungsbauverpflichtung mit einbezieht. Dabei konnte die Wohnraum-

ErschlieBung in vielen Fillen iiber die vorhandenen Innenhéfe erfolgen, so dall der Zugang zu



den Geschiftsrdumen in keiner Weise beeintréichtigt wird.

Dabei sollten der Denkmalschutz und die Stadtgestaltung die geplanten Investitionen

nicht tiber Gebiithr hemmen. Vielmehr sollte die Stadt entsprechende Vorhaben durch geeignete
Genehmigungshilfen (Guide) gezielt unterstiitzen, die  gleichzeitig auch etwaige
Férderméglichkeiten (z.B. durch die Umweltstiftung) aufzeigen.
13.2.  Stddtebaulich und im Rahmen der Wirtschaftforderung ist nunmehr mit vereinten Kriften
auf die Beseitigung der Stadtbrache in der Siidwestlichen Innenstadt hinzuwirken. Dabei sollte
die seit langem geplante dritte StraBBen-Léngsachse (neben der Achternstr. und der Langenstr.)
vom Boykengang iiber die BurgstraBe mit einem Durchbruch zur Bergstrale bis zum
Lambertihof endlich realisiert werden.

Zu priifen ist hier auch die Wirkung einer Teil-Uberdachung des neuen zentralen

Stralenzuges, zumal die diesbeziiglichen Erfahrungen anderer Stidte sehr positiv sind

(z.B. bei der Lloydpassage in Bremen).

13.3.  Dariiber hinaus ist eine hervorragende Anbindung der Innenstadt an den Hauptbahnhof
sicherzustellen, zumal durch den Ausbau des Oldenburger Sterns auch das nordlich des Bahnhofs
geplante neue Stadtteilzentrum nahtlos an die City angebunden werden sollte.

Eine umfassende stidtebauliche Beordnung des siidlichen Bahnhofsviertels ist daher

iiberfillig. Die bisherigen BaumaBnahmen bzw. -planungen in diesem Bereich

(Arbeitsamt, Landeszentralbank, GroBkino usw.) werden jedenfalls in keiner Weise der

besonderen stidtebaulichen Situation in diesem hochsensiblen Stadtquartier mit dem

historischen Hafenbereich gerecht.
13.4. Auch der Berliner Platz bedarf einer sorgféltigen stidtebaulichen Beordnung, sobald
dort das alte Hallenbad aufgegeben wird.



